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Postulat

Schluss mit der Sankt-Florian-Politik — Entscheid Ersatz Trolleybus jetzt
Sahr geehrter Herr Prasident

lch bitle Sie, folgendes Postulat auf die nachste Traktandenliste zu setzen:

Cer Stadirat wird eingeladen seinen Bericht vom 26, Juni 2007 "Zukiinftiger Betrieb VBSH Linie 1" zu
iberprifen und den Trolleybus schnelistméglich durch die Betriebsart Diesel-, Gas-, Hybrid- oder
Brennstoffzelle zu ersetzen,

Begriindung

Mit dem Entscheid, den definitiven Enischeid Gber die kilnftige Traklionsart der VBEH-Line 1 auf das
Jahr 2010 zu verschieben besteht die grosse Gefahr, dass Gelder falsch oder ineffizient investiert
werden, Da der Unterhalt und der Betrieb der WESH-Linie 1 nach dem Kostenschllssel 46% Stadt
Schaffhausen, 39% Neuhausen a Rhf wund 15% Kanton finanziert werden, hédtten samiliche
Stewerzahler des Kantons Schaffhausen dis Rechnung dafiir zu zahlen, Dies darf unter keinen
Umstdanden einfach so hingenommen werdean.

Die Diskussionen rund um eine Anderung der Traktionsart und die laufende Klimadiskussion bewegen
sich auf einer hochemotionalen und oft unsachlichen Ebene, Aber im Sinne eines aeffizienten und

Einbezug der Gemeinde Neuhausen den Enischeid fiir die nachhalligste Lésung zu treffen,

Die von der Stadt Schafihausen in Aufirag gegebene Studie "Verkehrsbetriebe Schaffhausen -
Zukunft des Trolleybusbetriebes” sprichl Klartexl: Die Einslellung des Trolleybusses und der Umstieg
auf Dieselfahrzeuge wirden die jahriichen Betriebskosten der VBSH um 500'000.— reduzieren. Die

Verfasser der Studien zeigten zudem auf, dass der Mehrausstoss von Coy mil den frei werdendan



Geldern mehr als nur kompensiert werden kénnte - zum Beispiel mit der Cozneutralen Behelzung
von 8ffentlichen Gebauden. Dies darf als eine klassische Win-Win-Situation punkto Okologie und
Wirtschaftlichkeit haraus gestrichen werden und sollte unverziiglich realisiert werden!

Weiter kamen die Experen der Studie zum Schiuss, dass der optimale Zeitpunkt einer Umstellung
anfangs 2008 sei, da mil Abschluss der Bauarbeiten an der Unterflhrung Zolistrasse fnvestitionen an
der Fahrleitung nétig sind. Bereits heute sind im Bereich Unterfihrung Zollstrasse Investitionen in die
Fundamente der Fahrleitungsmasten gettigt worden. Die Hauptinvestition Fahrleitungsmasten soll
Ende 2007 ausgeldst werden, Sellte im Jahr 2010 der Stadtrat oder das Valk gegen die Weiterilihrung
des Trolleybus-Betrighes entscheiden (wie am 17. Juni dbrigens auch 57% der Stimmbevilkerung der
Stadt Basel) missen die Investitionen von rund 450'000.— schlichtweg als Verschleuderung van

Steuergeldern bezeichnet werden.

Zugegeben, die Diskussion fiir die Betriebsart Diesel-, Gas-, Hybrid- oder Brennstoffzelle ist im Vorfeld
der Gesamternsuerungswahlen 2008 politisch dusserst brisant. Doch die Uhr steht erst auf fiinf vor
zwalf um aufgrund der bereits heute getdtigten fundierten Abkigrungen auf den Entscheid vom 26.
Juni zuriick zu kommen und ihn zum \Waohle aller Steuerzahler des Kantans Schaffhausen neu zu
fdllen.

Martin Egaer
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